| : ddr, den riktigt konlzurrenskraftiga ar-
. betsmaskinen fran Kina.

‘:'1'“ ' Kénns igen

I det hér fallet str det CFMoto Allroad
500 pa fyrhjulingen, och dven om det
inte dr nagot etablerat mérke idag sa har
det definitivt alla mgjligheter att bli det
i framtiden. Vi snackar 500 kubik, delad
bakaxel, fyrhjulsdrift med diffspéarr och
riktigt snygg design. Men... Det mesta
ar fortfarande kopierat rakt av, fast bra
b o gjort om man séiger s. Plasten dr en
g 1 'f " +" " blandning av gamla och nya Arctic-mo-
3 s +ihy dellen, men sett fran sidan tycker jag att -
" den lanat vildigt mycket frin Kodiak.
© ', " Knappsystemet for fyrhjulsdrift och
r *!' diffsparr dr identiskt med det som sitter
iy pa Yamahas modeller, och man bérjar
;;ig '.l fundera om det inte &r samma underle-
rd * verantdr.
' . Bakaxeln skulle kunna komma frin
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H 1--' : ? Wy 1/ -’" _-Fa- - S 'h.: ' s Sp Ay S . ", samma leverantor som Arctic Cat an-

" ,‘:F : L 4 . ‘ , x ¥ g e ] a 4 : ") il oy ,..Egr" '.'. vénder, eller varfor inte Polaris, Yama-

S ' . s o \ va'l . e : s S e ‘J' " ha eller ndgon av de andra. Fér tittar vi

{ ' ! ' K 1 "1' pa de enskilda delarna ér det svart att

B . ] -~ h, . se nagra direkta brister, tvdrtom ser

\ 1 L 8 4 du att kunna komma frén vilken av de
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etablerade tillverkarna som helst. Den
A _,ﬂ. P | ~ har ocksa vixellada med hog, lag, back
"-'"'-' - j . ~ och parkering, men saknar parkerings-

. Nu kommer de! letlgt serlosa arbetsmasklner : B 1roms.
med alla finesser du tidigare bara hittade hos Adat - v % Allroad 500 dr som alla maskiner frén
etablerade marken. Men hur bra ar det, och ar 43 3 | Fjéirran Ostern (vilket numera &r syno-
billigt samma sak som prisvart? 3 " ' . 2 | nymt med i princip hela Asien utom
3 TR Japan) gatreggad, och man har gjort ett
. snyggt jobb nér man integrerat blinkers

.
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Text: Henrik Fitinghof

Foto: Linda Klang

FMoto dr knappast nagot knt
Celler etablerat mérke. Samma

fabrik tillverkar formodligen
flera andra atv-mérken, nagot sko-
termérke och kanske plastbétar eller
ndgon annan sidoprodukt. Kort sagt sa
tillverkar kinesiska fabriker sant som
dr 16nsamt, oavsett vad det ér for nagot.
Och detta ar givetvis en styrka jamfort
med fabriker i resten av vérlden, som
exempelvis dgs av en battillverkare
och darfor bara tillverkar batar.

Man samarbetar ocksd med andra
fabriker som kanske ér duktiga pa mo-
torer, elektronik eller ndgot annat som
behovs. Men problemet har hela tiden
varlt att kinesiska fyrhjulingar, och
manga andra produkter, inte haft en ge-
nomténkt design eller den kvalitet som
behdvs for att det ska fungera Gver en

langre tid. S linge ett utlandskt varu-
mérke gir in och bestimmer material,
design och funktion fungerar det bra,
men ndr de har forsokt bygga egna
produkter har de kopierat det som re-
dan finns pa marknaden och ofta mis-
sat nagon viktig detalj eller haft for lag
kvalitet pd vissa bitar.

Och allt detta &r givetvis ingen hem-
lighet. Men det har ocksa varit kunska-
per, som tillsammans med ett attraktivt
pris gjort att manga &nda kopt en fyr-
hjuling fran Kina eller ett annat land
i Fjirran Ostern. Men nu borjar det
intréffa som vi forutspadde for linge
sedan. De kinesiska ingenjorerna &r
inte mer korkade &n att de ldr sig av
sina misstag. Delar som inte fungerar
byts ut, design frbittras och funktio-
nen likasa. Och helt plétsligt stér den

i Iyktinsatserna fram. Instrumentering-
en &r ovanligt stilren och snygg, samt
innehdller allt man behover. Bromsarna
dr tyvérr av den typ som maste sitta pa
den har typen av fyrhjulingar, ndmligen
EU-anpassad. Det dr med andra ord
fotbromsen som 4r huvudbroms och
handbromsen fungerar dérmed bara pa
bakhjulen, vilket &r livsfarligt.

Efter en liten check pa tekniska data

.~ inser vi ocksa att man inte bara kopie-
rat plaste fran Arctic Cat, utan motorn

. verkar ocksd vara i princip identisk

med den Suzuki-motor som Arctic Cat
anvénder. Vi fortsatter igenom listan pa

. métt och annat och ser manga likhe-

' ter, men inget helt identiskt. Mahinda

'« w fr delar av Suzuki-motorn tillverkad
i Kina, eller s har man bara valt den
& som forlaga. Men istéllet for [dsningen
= med centrifugalkoppling och konstant .

! i
; TERRANG
MAGAZINET




valt att anvanda- lingar bér sig likadant at oavsett mark
variatorn som bade viixellida och 'péa tanken. Med lite virme i delarn
kopplmg, likt Kawasaki, Polaris med  gar den dock betydligt battre och j J!ﬁg

i A Mlera; T T kor ivég langs végen. Den uppforssi
'II'.  Ndn ol W o riktigt bra, &iven om den kiinns lite 't'r('i;
i it 09 o il i lagre farter. Det kan ju bero-pé en

Vl startar upp mas kni?%lsom inte rik-

ganska hog utvixling pqlihogv_aqun
tigt vill g pa t gang Det kinns att

och vél uppe i fart 4 det inga problem.
Vighallningen-4r bittre in pd manga

l*-_'den dr helt ny, och nistan alla fyrhju-

Vonm 493 e, ;
Borrning/slag: 87,5 x82 mm
Branslesystem Kehin 36 mm

24 KW/7000

36 Nm/5500

Elstart/magnapull

Automat

Hog, Lag, Back, parkering
Direktdrift variator

Kardan 2/4-hjulsdrift, diffsparr fram
Dubbla hydrauliska skivbromsar
Enkel hydraulisk skivbroms

Uppg effekt/varv
Uppg vrid/varv:
Start:
Transmission:
Vaxelldda:
Koppling:
Hjuldrift:
Bromsar fram:
Bromsar bak:

Helsvetsad stél s
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvég fram:
Bakfjadring:
Fjédringsvég bak: Al
-
' Bredd 1175 mm
Hojd: 1244 mm
,L o Dack fram: 25x8/12
X -5 Déck bak: 25x10/ 12

Uppgiven vikt torr:
Tankvolym:

336 kg
19 liter

Attt Gige

Pris:

Farg
Generalagent

64 900:-
R&d eller gul
ATV Sweden

stotddmparna  kénns

maskinet,
lite stumim.‘"l te direkt som att fjid-

rarna it for hrda, utan som att sjilva

stét&éimpe]ren dr vldigt trog.

Jag dker hemdver ocht drar fram
timmervagnen, som alltid har ett lass
i beredskap. I med ].ﬂ'gvaxeln ochi Ivig.

F]adnngen klarar szgsagt t jobbet, men .
-nu borjar jag inse varfor dehkanns trog

¥’ o '
Dé‘t har blev Ilte val tungt for
Allroad:en; s som wsserhgen orkade
. jutan problem men slirade lite pa

remmen.

1 accelerationen. Vaxelladan som r ' «nog 1nga pr

ett Vanatorsystem ﬁangerar mte. nEtlgt
brambr et fullt vedlass blir i Iyngsta
laget for Allroaden. Inte for att den -
inte Klarar det, men hade jag hamnat

i problem hade jag férmodligen bréint
rem. Losningen? Ja, enklastdir att taett

mmdre las.s . {
Nir | ]ag sedan testar terrangkommg

" utan vagn hittar jag en annan! svag-

het hos Allroad. Sviingradien ér inget
vidare och jag fir ta om flera ginger
ndr jag trixar fram-i svr terring. Det
dr svart att bygga en framvagn med
hjuldrift olfh bra svingradie, det arbar
att titta pa jankepickisar. De holl vél
pd i 20-25:dr innan de ficktill nigot.

Enaann'én detalj som stiller till det &r
den delade bakaxeln som sikert stjil

valdigt mycket effekt. Uppgiven ef-

" fekt ir 24 kW, alltsi 32 kusar, och det

skulle kunna stimma om vi tinker oss
att drivlinan stjil en del effekt.

Prisvérd?

Nir vi dter kommer hem s &r det dags
for en kopp kaffe och summering.
Detta r utan tvekan den bésta kines-
maskin jag kort, men det dr ocksa den
dyraste. Forutom bra s& dr den ocksa

~ snygg och vilbyggd. Inga konstiga

vibrationer eller rasslande plastbitar.
Inga sladdriga, reglage eller konstiga
ljud fran mp'torn. De anmérkningar
som finns ir visserligen mirkbara,
men beroende pa anvandningsomrade

& TERRANG

| Pnsetﬂa" Ja.med en prislapp pa 65 ¢

.. hggerden mellan 5000:- oc]% 15 'F' e
-

er sina hdrdaste konkurren-
Tei' m MXU. 500 ir exempel'\ns ]

yrarE' stirra dig inte

bhnd pa pnslappar utan frga digistal-- "

let vad du behovcl‘r Samma regel gller
" fortfarande, “och det dir Att du far vad
du betalar for. Visst finns det enstaka ’
undantag, men det ar huvudregeln
Vill du ha en billig fyrhjuling med
fyrhjulsdrift, d:Eﬁ och lagvixel dr 7
nog det hir den billigaste du kan hitta.
Prisvéird? ﬁet betcr-pa vad _da‘.tanlger
zmvand,l %p o ,

'.- _'f ¥ g

ra n drenorm pé Allroad 500 ; -

chn t so hammar demkmxrga

ua loner 1 '
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. Snygg “kofénga
integrerade =
i goff\lln%
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Def" Gealiskallive IR Allroad

500 ir nog att ga pa viig utan last den -

= mesta delen av tiden och pd vintern . £
* kanske gd med plogblad. Att koppla =
pa en timmervagn ibland ér inga pro- *
blem, ﬂgn_ vlj korvig och lasta inte s
fr tungt: Kor du sedan med en liten a2

" vagn soanu Jastar olika sakeridrdet ©. ":. 4

Hade det inte varit for Hlstefmarkena hade det kunnat vara en fyrhjulmg frn
‘vilken etablrad tlIIverk.'vn‘liI som helst

o

~ 500 till en'snyg;

maskm, men vg{
den lanat
er fran Arcti
Cat 7 'ﬁ.
&
Yhmahas knappsy;lfem for fyrhjulsdnft och diffspérr &r populart bland andra
- t:IIverkare ya&ord mstrumentnng och bra korstallning.

.. Bra formgivning, delad bakaxel och dragkrok. Visst ér det
en serios fyrhjuling!

Ljusramp Universal

wj .se .no .dk

'Hans)ErikssonVAB)
0581:/31019'5,
hanseriksson’se)

Kolpin utvecklar och tillverkar smarta [osningar for
ATV-maskiner och det hér &r bara ett av manga tillbehér.
Du hittar dem nu hos Sveriges ATV-handlare.
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<> POLARIS

The Way Out.

«YAMAHA
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O HYMCO

fasn

FYRHJULINGAR

tillbehor & reservdelar.

Hugo Hedstromsvag 18 781 72 Borlédnge
Tfn:0243-13019

www.haraldsbata;.se
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